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Abstract of FR2778149 

The air conditioning or heating installation has 
a control panel (17) in the vehicle cabin, with a 
connfort control (16) acting on the air mixing 
vane (4) and the air distribution vane (10), and 
a demisting control (18) operating the 
demisting vane (6) independently of the 
comfort control. 
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DISPOSITIF DE CONDITIONNEMENT D'AIR AVEC COUPLAGE SUR UNE SEULE COMMANDE DES 
REGLAGES DE TEMPERATURE ET DE DISTRIBUTION AVEC PRIORITE AU DESEWIBUAGE/DEGIVRAGE. 

DIspositrf de conditionnement d*air pour habitacle de 
vehicules du type comprenant: 

- una Installation de chauffage-climatisatlon (1 ) compor- 
tant notamment un pulseur (15), un volet de mixage (4) situe 
en aval d'un evaporateur (2), un radiateur (3), une zone de 
mixage (20), un volet de distribution (10) apte a delivrer un 
flux d'air selectivement vers un conduit de sortie aerateurs 
(13) et/ ou vers un conduit de sortie pieds (14) et un volet de 
desembuage/ degivrage (6), et 

- un panneau de commande (17) dispose dans I'habita- 
cle du vehicule, caracterlse en ce que le panneau de com- 
mande (1 7) comporte au molns un organe de commande de 
confort (1 6) propre a piloter le volet de mixage (4) et le volet 
de distribution (10) et un organe de commande de desem- 
buage/ degivrage (18) propre a piloter le volet de desem- 
buage/ degivrage (6) Independamment dudit organe de 
commande de confort (16). 
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La presente invention conceme un dispositif de conditionnement tfair 
pour habitacle de vehicules, et plus particulierement les organes de conunande 
responsables de la regulation d\ine installation de chauffage-diniatisation. 

On connait, dans ie domaine de I'automobile, un type de dispositif de 
conditionnement d'air comprenant une installation de chaufFage-climatisation 
comportant notamment un pulseur a vitesse variable destine k ddlivrer un debit d'air 
variable au niveau d'un evaporateur, un volet de mixage situe en aval de 
r^vaporateur et repartissant Fair traversant ledit evaporateur entre une branche de 
transmission d'air froid et une branche de rechaufiFage d'air logeant un radiateur, 
lesdites branches etant interposees entre Vevaporateur et une zone de nuxage 
communiquant avec un conduit de sortie desembuage/degivrage, un conduit de 
sortie aerateurs et un conduit de sortie pieds, un volet de distribution apte a 
delivrer un flux d'air selectivement vers le conduit de sortie aerateurs et/ou vers le 
conduit de sortie pieds et un volet de desembuage/degivrage apte a delivrer un flux 
d'air dans le conduit de sortie desembuage/degivrage, et un panneau de commande 
dispose dans ["habitacle du v^ucule et destine a autoriser au moins le pilotage, par 
mtilisateur, des volets de mixage, de distribution et de desembuage/degivrage. 

Ce type de dispositif permet de regler differentes configurations 
possibles de I'instaUation de chauffage-climatisation au niveau du panneau de 
commande qui comporte generalement au moins un organe de commande de 
temperature pilotant le volet de mixage et un organe de conunande de la 
distribution de I'air dans les differents conduits de sortie. Ces conduits de sortie 
comprennent habituellement au moins un conduit de sortie aerateurs situe au 
niveau de la planche de bord du vehicule, au moins un conduit de sortie 
desembuage/degivrage du pare-brise et au moins un conduit de sortie pieds dispose 
dans la partie inferieure de I'habitacle du vehicule pour assurer un chaufifage au 
niveau des pieds des occupants du vdiicule. 

n a ete constate toutefois que de tels dispositifs ne donnent pas entiere 
satisfaction du fait que les parametres a regler par l-utilisateur afm d'amener 
I'instaUation de chauffage-climatisation dans une certaine configuration sont trop 
nombreux, ne permettant done pas un reglage optimum du conditionnement de I'air 

dans I'habitacle du vehicule. 

En outre, lorsque rutilisateur souhaite desembuer ou degivrer le pare- 
brise, il est oblige de modifier tous les parameti-es du panneau de commande d'ou 
une perte de temps rdativement longue et d'autre part cela occasionne la perte 
complete des reglages initiaux de I'instaUation de chaufi&ge-climatisation. 
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Enfin, dans certaines conditions de conduite, il peut etre necessaire de 
passer en mode desembuage ou degivrage du pare-brise, en toute urgence, pour 
des raisons de securite evidentes. 

En consequence, un but de la presente invention est de procurer un 
S dispositif de conditionnement d'air pour habitacie de vehicules du type defini en 
introduction, qui ne presente pas les inconvenients des disposiufs de conditionne- 
m&nt d'air de la technique anterieure. 

Llnvention atteint son but par le fait que le panneau de commande 
comi>orte au moins un organe de conunande de confort propre a piioter le volet de 
10 mixage et le volet de distribution et un organe de conunande de 
desembuage/degivrage propre a piioter le volet de desembuage/degivrage 
independamment dudit organe de conunande de confort. 

Ainsi, les commandes de temperature et distribution d'air sont 
directement reglables a partir dVin seul organe de commande de confort tout en 
IS preservant une commande separee pour la fonction prioritaire que represente la 
fonction desembuage/degivrage, ce qui permet d'assurer une compacite du panneau 
de conmiande, une simplification de la comprehension par I'utilisateur et une 
securite en cas d'embuage du pare-brise. 

Selon un premier mode de realisation, Torgane de commande de 
20 confort agit a la fois sur le volet de mixage et sur le volet de distribution depuis le 
panneau de commande. 

Selon un second mode de realisation, Torgane de conmiande de confort 
agit directement sur le volet de mixage ou sur le volet de distribution depuis le 
panneau de commande, et le volet de mixage et le volet de distribution sont 
25 mecaniquement couples au niveau de Tinstallation de chaufifage-climatisation par 
rintermediaire dHm mecanisme de transmission de fa^on a permettre la 
synchronisation de leur pivotement. 

Selon une autre caracteristique, Torgane de commande de confort 
comporte au niveau du panneau de commande un moyen electrique de commande 
30 de la tension du pulseur de fa9on a permettre egalement le reglage de la vitesse 
dudit pulseur et done du debit d'air en amont de Tevaporateur. 

Selon encore une autre caracteristique, I'organe de commande de 
confort comporte en outre un moyen de commande de I'enclenchement de la 
climatisation de fa9on a permettre la production d'un flux d'air froid depuis 
35 Tev^orateur. 
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Selon encore une autre caract6iistique, le panneau de commande 
compone egalement un organe de commande d'entree d'air propre a gerer la 
proportion d'air exterieur et/ou d'air recircule devant etre traite par I'installation de 
diaufiage-dimadsation. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 

suivre accompagnee des dessins sur lesquels : 

- la figure 1 represente une vue schematique d'un premier mode de 
realisation du dispositif selon l'invention dans une configuration dite "temperature 

exterieure tres basse" ; 

- la figure 2 represente une vue analogue a celle de la figure 1 pour une 

autre configuration dite "temperature exterieure basse" ; 

- la figure 3 represente une vue analogue a celle de la figure 1 pour une 
autre configuration dite "temperature exterieure moyenne" ; 

_ la figure 4 r«T)resente une vue analogue a celle de la figure 1 pour une 
1 5 autre configuration ditt "tempwature exterieure elevee" ; 

- la figure 5 represente une vue analogue a celle de la figure 1 pour une 
autre configuration dite "temperature exterieur tres elevee" ; 

- la figure 6 represente une vue analogue a celle de la figure 1 pour une 
autre configuration dite "desembuage du pare-brise" ; 

20 - la figure 7 represente une vue analogue a celle de la figure 1 pour une 

autre configuration dite "degivrage du pare-brise" ; et 

- la figure 8 represente une vue scJiematique d'un second mode de 
realisation du dispositif selon l'invention dans une configuration dite "temperature 
exterieure tres basse". 

25 Le dispositif de conditionnement d'air pour habitacle de vehicules 

represente sur la figure I comporte, d-une part, un panneau de commande 17 loge 
sur la favade de la planche de bord du vehicule et comprenant un organe de 
commande de confort 16, un organe de commande de desembuage/degivrage 18 et 
un oi^e de commande d'entree d'air 19 et, d'autre part, une installation de 

30 chau£tage-climatisation 1. 

Cette installation de chauffage-climatisation 1 est logee dans le 
vehicule, et plus precisement dans le compartiment moteur et sous la planche de 
bord. 

Elle comprend un pulseur 15 a vitesse variable qui est alimente par de 
35 I'air exterieur et/ou de fair recircule issu de I'interieur de l-babitacle, afin de deUvrer 
un debit d'air variable au niveau d'un evaporateur 2 feisant partie d'un circuit de 
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climatisation. Get evaporateur 2 peut etre mis en marche ou arrete par 
rintermediaire de Torgane de commande de confort 16 selon qu'il convient ou non 
d'assurer la climatisation du flux d'air. Par ailleurs, le reglage de la vitesse du 
puls^ir IS et done du debit d'air en amont de Tevaporateur 2 se fait egalement par 
I*intermediaire de Torgane de commande de confort 16 qui comporte un moyen 
electrique (non represent e) de commande de la tension dudit pulseur 15. 

Un volet de mixage 4 situe en aval de Tevaporateur 2 est monte de 
maniere pivotante sur un axe de rotation 5 afin de repartir Tair traversant ledit 
evaporateur 2 entre une branche de transmission d*air froid 23 et une branche de 
rechauffage d'air 22. L'axe de rotation 5 dudit volet de mixage 4 est solidaire d*un 
radiateur 3 lui-meme loge dans la branche de rechauffage d'air 22. Comme cda 
sera decrit plus en detail ci-dessous, le volet de mixage 4 obstrue totalement ou 
partiellement les branches de transmission d'air froid 23 ou de rechaufTage 22 
suivant les difierentes positions qu'il peut prendre. 

Une zone de mixage 20 situe en aval du radiateur 3 assure le melange 
des flux d'air provenant des branches de transmission d'air froid 23 et/ou de 
rechauffage 22. Cette zone de mixage 20 conmiunique selectivement avec un 
conduit de sortie desembuage/de^vrage 12, un conduit de sortie aerateurs 13 et un 
conduit de sortie pieds 14. 

Un volet de distribution 10 est dispose entre la zone de mixage 20 et 
les conduits de sortie aerateurs 13 et pieds 14. Ce volet de distribution 10 est 
monte de maniere pivotante sur un axe de rotation 1 1 afin d'obstruer totalement ou 
partiellement les conduits de sortie aerateurs 13 et pieds 14. 

Un volet de desembuage/degivrage 6 est dispose entre la zone de 
mixage 20 et le conduit de sortie desembuage/degivrage 12. Ce volet 6 est monte 
de maniere pivotante sur un axe de rotation 7 situe sur un support 9 lui-meme 
dispose au-dessus du volet de distribution 10. 

Par ailleurs, I'axe de rotation 7 du volet de desembuage/degivrage 6 se 
situe dans une zone plus en amont que I'axe de rotation 1 1 du volet de distribution 
10, ce qui permet d'obstruer totalement le passage de Tecoulement de Fair entre la 
zone de mbcage 20 et les conduits de sortie aerateurs 13 et pieds 14 par une simple 
action de l\itilisatair sur I'organe de commande de desembuage/degivrage 18 du 
panneau de commande 17. 

De plus, il est egalement prevu un element de butee 8 afin de limiter la 
rotation du volet 6 de maniere qu'il laisse un passage relativement etroit pour 
Tecoulement de Tair vers le conduit de sortie desembuage/degivrage 12 lorsque 
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I'organe de commande 18 est sur la position confort csomme on peut le voir sur la 
figure 1. 

Dans le premier mode de realisation represente sur la figure 1, le volet 
de mixage 4 et le volet de distribution 10 sont mecaniquement couples au niveau 

5 de I'organe de commande de confort 16 par rintermediaire d'actionneurs 24 qui 
peuvent etre de type electromecanique ou pneumatique. Ainsi par une simple 
action de IHitiiisateur sur I'organe de commande de confort 16. ce dernier agjt a la 
fois sur les volets de mixage 4 et de distribution 10. 

Dans un second mode de realisation represente sur la figure 8. le volet 

10 de mixage 4 et le volet de distribution 10 sont mecaniquement couples au niveau 
de I'installation de chaufifage-climatisation 1 par I'intermediaire dW mecanisme de 
transmission 21 de fa9on a permettre la synchronisation de leur pivotement et le 
volet de distribution 10 est pUote depuis I'organe de commande de confort 16 par 
I'intermediaire d'un actionneur 24. Bien entendu, ce mode de realisation s'appUque 

15 egalement au cas ou I'organe de commande de confort 16 pUote directement non 
pas le volet de distribution 10 mais le volet de mixage 4 tout en conservant le 
mecanisme de transmisaon 21 . 

On decrit maintenant les principales positions prises par les volets. Le 
volet de desembuage/degivrage 6 est apte a prendre au moins les deux positions 

20 suivantes : 

- une position fermee (figure 1) dans laqueUe U interdit pratiquement 
I'acces au conduit de sortie desembuage/degivrage 12 et autorise I'acces au volet de 
distribution 10, et 

-une position ouverte (figures 6 et 7) dans laqueUe il interdit 
25 totalement I'acces au volet de distribution 10 et autorise I'acces au conduit de sortie 
desembuage/de^vrage 12. 

Les volets de mixage 4 et de distribution 10 sont aptes a presidre I'une 

au moins des configurations suivantes : 

- une premiere configuration (figure 1) dans laqudle le volet de mixage 
30 4 est dans une position fermee autorisant un ecoulement d'air dans la branche de 

rechaufFage d'air 22 et done I'ecoulement d'un air rechauffe par le racfiateur 3 vers 
la zone de mbcage 20 et le volet de distribution 10 est dans une position fermee 
dans laquelle U obstrue le conduit de sortie aerateurs 13 autorisant I'ecoulement de 
I'air chaud vers le conduit de sortie pieds 14 ; 
35 -une deuxieme configuration (figure 2) dans laquelle le volet de 

mixage 4 est dans une position "intermediaire un quart" autorisant I'ecoulement 
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dVin melange d'air chaud et d'air froid, de type 75 %/2S %, dit mitige chaud depuis 
la zone de mixage 20 et le volet de distribution 10 est dans une position 
"intermediaire un quart" dans laquelle il obstrue sensiblement trois quarts du 
conduit de sortie aerateursl3 et un quart du conduit de sortie pieds 14 autorisant 
S ainsi respectivement un quart et trois quarts de Tecoulement de Fair mitige chaud 
vers les conduits de sortie aerateurs 13 et pieds 14 ; 

- une troisieme configuration (figure 3) dans laquelle le volet de mixage 
4 est dans une position ** intermediaire centrale** autorisant Tecoulement d\m 
melange d'air chaud et d'air froid, de type 50 %/50 %, dit mitige depuis la zone de 

10 mixage 20 et le volet de distribution 10 est dans une position "intermediaire 
centrale" dans laquelle il obstrue la moitie des conduits de sortie aerateurs 13 et 
pieds 14 autorisant ainsi un ecoulement homogene de Fair mitige vers les conduits 
de sortie aerateurs 13 et pieds 14 ; 

-ime quatrieme configuration (figure 4) dans laquelle le volet de 

15 mixage 4 est dans une position "intermediaire trois quarts'* autorisant Tecoulement 
dVm melange d*air chaud et d'air fi-oid, de type 25 %/75 %, dit midge fi-oid depuis 
la zone de mixage 20 et le volet de distribution 10 est dans une position 
"intermediaire trois quarts'* dans laquelle il obstrue sensiblement un quart du 
conduit de sortie aerateurs 13 et trois quarts du conduit de sortie pieds 14 

20 autorisant ainsi respectivement trois quarts et un quart de Tecoulement de Fair 
mitige fi^oid vers les conduits aerateurs 13 et pieds 14 ; et 

- une cinquieme configuration (figure 5) dans laquelle le volet de 
mixage 4 est dans une position "ouverte" autorisant un ecoulement d*air fi-oid issu 
de Tevaporateur 2 dans la branche de transmission d'air froid 23 et vers la zone de 

25 mixage 20 et le volet de distribution (10) est dans une position "ouverte" dans 
laquelle il obstrue le conduit de sortie pieds 14 autorisant Tecoulement de I'air firoid 
vers le conduit de sortie aerateurs 13. 

Bien entendu, les difTerentes positions permises pour les volets de 
mixage 4 et de distribution 10 ne sont pas limitees aux positions dites centrale, un 

30 quart et trois quarts et Ton peut comprendre que les deux volets 4 et 10 peuvent 
prendre une multitude de positions intermediaires. 

Ainsi, Torgane de commande de confi^rt 16, qui pilote a la fois la 
Vitesse du pulseur, le fiDnctionnement de I'evaporateur 2 et les volets de mixage 4 et 
de distribution 10, et Torgane de commande de desembuage/de^vrage 18, qui 

35 pilote le volet de desembuage/degivrage 6, sont agences pour amener Finstallation 
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de chaufiFage-climatisation a fonctionner dans IVme au moins des configurations 
suivantes : 

- une premiere configuration dite "temperature exterieure tres basse", 
comme on peut le voir sur la figure 1, dans laquelle I'evaporateur 2 ne fonctionne 
5 pas, le pulseur 1 5 est en vitesse maximum, les volets de mixage 4 et de distribution 
10 sont en position fermee, et le volet de desembuage/degjvrage 6 est en position 
femee, ce qui permet la circulation d'air chaud a debit eleve vers le conduit de 
sortie pieds 14 ; 

-une deuxieme configuration dite "temperature exterieure basse", 
10 comme on peut le voir sur la figure 2, dans laquelle I'evaporateur 2 ne ft>nctionne 
pas, le pulseur 15 est en vitesse intermediaire, les volets de mixage 4 et de 
distribution 10 sont en position intemi6diaire un quart, et le volet de desembuage/ 
degivrage 6 est en position fermee. ce qui permet la circulation d'air mitige chaud k 
debit moyen vers les conduits de sortie aerateurs 13 et pieds 14 ; 
15 -une troisieme configuration dite "temperature exterieure moyenne", 

comme on peut le voir sur la figure 3. dans laqueUe I'evaporateur 2 fonctionne, le 
pulseur 15 est en vitesse minimum, les volets de mixage 4 et de distribution 10 sont 
en position intermediaire centrale, et le volet de desembuage/degivrage 6 est en 
position fermee, ce qui permet la circulation d'air mitige a debit feible vers les 
20 conduits de sortie aerateurs 13 et pieds 14 ; 

-une quatrieme configuration dite "temperature exterieure elevee", 
comme on peut le voir figure 4, dans laqueUe I'evaporateur 2 fonctionne, le pulseur 
15 est en vitesse intermediaire. les volets de mbcage 4 et de distribution 10 sont en 
position intennediaire trois quarts, et le volet de desembuage/degivrage 6 est en 
25 position fermee. ce qui permet la circulation d'air mitige fioid a debit moyen vers 
les conduits de sortie aerateurs 13 et pieds 14 ; 

-une cinquieme configuration dite "temperature exterieure tres 
elevee", comme on peut le voir figure 5, dans laqueUe I'evaporateur 2 fonctionne. 
le pulseur 15 est en vitesse maximum, les volets de mixage 4 et de distribution 10 
30 sont en position ouverte. et le volet de desembuage/degivrage 6 est en position 
fermee, ce qui permet la circulation d'air froid i debit eleve vers le conduit de sortie 
aerateurs 13 ; 

- une sixieme configuration dite "desembuage", comme on peut le voir 
sur la figure 6, dans laquelle I'evaporateur 2 fonctionne, le pulseur 15 est en vitesse 
35 intermediaire, les volets de mixage 4 et de distribution 10 sont en position trois 
quarts, et le volet de desembuage/degivrage 6 est en position ouverte, ce qui 
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permet la circulation d'air mitige froid i debit moyen vers le conduit de sortie 
desembuage/degivrage 12 ; et 

- une septieme configuration dite "degivrage**, conune on peut le voir 
sur la figure 7, dans laqueUe Tevaporateur 2 ne fonctionne pas, le pulseur 1 S est en 
5 Vitesse maximum, les volets de mixage 4 et de distribution 10 sont en position 
fermee, et le volet de desembuage/degivrage 6 est en position ouverte, ce qui 
permet la circulation d'air chaud a debit eleve vers le conduit de sortie 
desembuage/degivrage 12. 

Bien entendu, les difFerentes configurations permises pour Tinstailation 
10 de chauffage-climatisation 1 ne sont pas limitees aux seuls configurations decrites 
d-dessus et Ton peut comprendre qu'une multitude de configurations intermediaires 
sont envisageables. 
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1. Disposhif de conditionnement d'air pour habitacle de vehicules du 
type comprenant 

5 - une installation de chauffage-climatisation (1) comportant notamment 

un pulseur (15) a vitesse variable destine a delivrer un debit d'air variable au niveau 
dW evaporateur (2), un volet de mixage (4) situe en aval de I'evaporateur (2) et 
repartissant I'air traversant ledit evaporateur (2) entre une branche de transmission 
d'air froid (23) et une branche de rechaufFage d'air (22) logeant un radiateur (3). 
10 lesdites branches (22, 23) etant interposees entre I'evaporateur (2) et une zone de 
mixage (20) communiquant avec un conduit de sortie desembuage/degivrage (12), 
un conduit de sortie aerateurs (13) et un conduit de sortie pieds (14). un volet de 
distribution (10) apte a deUvrer un flux d'air selectivement vers le conduit de sortie 
aerateurs (13) et/ou vers le conduit de sortie pieds (14) et un volet de desembuage/ 

15 degivrage (6) apte a deUvrer un flux d'air dans le conduit de sortie desembuage/ 
deg^vrage (12), et 

- un panneau de commande (17) dispose dans l-habitacle du vehicule et 
destine a autoriser au moins le pilotage, par I'utilisateur, des volets de mixage (4), 
de distribution (10) et de desembuage/degivrage (6), 
20 caracterise en ce que le panneau de commande (1 7) comporte au moins 

un organe de commande de confort (16) propre a piloter le volet de mixage (4) et 
le volet de distribution (10) et un organe de commande de desembuage/degivrage 
(18) propre a piloter le volet de desembuage/degivrage (6) independamment dudit 
organe de commande de confort (16). 
25 2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que I'oigane de 

commande de confort (16) agit a la fois sur le volet de mixage (4) et sur le volet de 
distribution (10) depuis le panneau de commande (17). 

3. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que I'organe de 
commande de confort (16) agit directement sur le volet de mixage (4) ou sur le 
30 volet de distribution (10) depuis le panneau de commande (17), et en ce que le 
volet de mixage (4) et le volet de distribution (10) sont mecaniquement couples au 
niveau de I'installation de chauffage-climatisation (1) par I'intermediaire d^un 
mecanisme de transmission (21) de fafon a permettre la synchronisation de leur 
pivotement. 

35 4. Dispositif selon I'une ou I'autre des revendications 2 et 3. caracterise 

en ce que I'organe de commande de confort (16) comporte au niveau du panneau 
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de commande (17) un moyen electrique de commande de la tension du pulseur (IS) 
de fagon a permettre egalement le reglage de la vitesse dudit pulseur (15) et done 
du debit d*air en amont de Tevaporateur (2). 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce que I'organe de 
5 commande de confort (16) comporte en outre un moyen de commande de 

renclenchement de la climatisation de fa9on a permettre la production d*un flux 
d'air froid depuis Tevaporateur (2). 

6, Dispositif selon Tune quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le volet de desembuage/degivrage (6) est apte a prendre au 

10 moins une position "fermee" dans laquelle il interdit pratiquement Tacces au 
conduit de sortie desembuage/degivrage (12) et autorise Tacces au volet de 
distribution (10), et au moins une position "ouverte" dans laquelle il interdit 
totalement Tacces au volet de distribution (10) et autorise I'acces au conduit de 
sortie desembuage/degivrage (12). 

IS 7. Disposition selon la revendication 6, caracterise en ce que les volets 

de mixage (4) et de distribution (10) sont aptes a prendre l*une au moins des 
configurations suivantes : 

- une premiere configuration dans laquelle le volet de mixage (4) est 
dans une position "fennee" autorisant un ecoulement d'air dans la branche de 

20 rechaufiFage d'air (22) et done Tecoulement d'un air rechauffe par le radiateur (3) 
vers la zone de mixage (20) et le volet de distribution (10) est dans une position 
"fermee" dans laquelle il obstrue le conduit de sortie aerateurs (13) autorisant 
Tecoulement de Tair chaud vers le conduit de sortie pieds (14) ; 

- une deuxieme configuration dans laquelle le volet de mixage (4) est 
2S dans une position "intermediaire un quart" autorisant I'ecoulement d'un melange 

d'air chaud et d'air froid dit "mitige chaud" depuis la zone de mixage (20) et le 
volet de distribution (10) est dans une position "intenmediaire un quart^ dans 
laquelle il obstrue sensiblement trois quarts du conduit de sortie aerateurs (13) et 
un quart du conduit de sortie pieds (14) autorisant ainsi respecdvement un quart et 
30 trois quarts de I'ecoulement de Tair mitige chaud vers les conduits de sorde 
aerateurs (13) et pieds (14) ; 

- une troisieme configuration dans laquelle le volet de mixage (4) est 
dans une position "intermediaire centrale" autorisant Tecoulement d'lm melange 
d'air chaud et d*air froid dit "mitige" depuis la zone de mixage (20) et le volet de 

35 distribution (10) est dans une position "intermediaire centrale" dans laquelle il 
obstrue la moide des conduits de sortie aerateurs (13) et pieds (14) autorisant ainsi 
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un ecoulement homogene de I'air mitige vers les conduits de sortie aerateurs (13) 
et pieds (14) ; 

- une quatrieme configuration dans laquelle le volet de mixage (4) est 
dans une position "intermediaire trois quarts" autorisant I'ecoulement d^un melange 

5 d'air chaud et d'air froid dit "mitige froid" depuis la zone de mixage (20) et le volet 
de distribution (10) est dans une position "interaiediaire trois quarts" dans laquelle 
il obstrue sensiblement un quart du conduit de sortie aerateur (13) et trois quarts 
du conduit de sortie pieds (14) autorisant ainsi respectivement trois quarts et un 
quart de I'ecoulement de I'air mitige froid vers les conduits de sortie aerateurs (13) 

10 et pieds (14) ; et 

- une dnquieme configuration dans laquelle le volet de mixage (4) est 
dans une position "ouverte" autorisant un ecoulement d'air froid issu de 
I'evaporateur (2) vers la zone de mixage (20) et le volet de distribution (10) est 
dans une position "ouverte" dans laquelle il obstrue le conduit de sortie pieds (14) 

15 autorisant I'ecoulement de I'air froid vers le conduit de sortie aerateurs (13). 

8. Dispositif sdon I'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que les organes de commande de confort (16) et de desembuage/ 
degivrage (18) du panneau de commande (17) sont agences pour amener 
I'installation de chaufifage-climatisation (1) a fonctionner dans I'une au moins des 

20 configurations suivantes : 

- une premiere configuration dite "temperature exterieure tt-es basse" 
dans laquelle I'evaporateur (2) ne fonctionne pas, le pulseur (15) est en vitesse 
maximum, les volets de mixage (4) et de distribution (10) sont en position fermee, 
et le volet de desembuage/degivrage (6) est en position fermee. ce qui permet la 
25 circulation d'air chaud a debit eleve vers le conduit de sortie pieds (14) ; 

-une deuxieme configuration dite "temperature exterieure basse" dans 
laqueUe I'evaporateur (2) ne fonctionne pas, le pulseur (15) est en vitesse 
intennediaire, les volets de mixage (4) et de distribution (10) sont en position 
intermediaire un quart, et le volet de desembuage/degivrage (6) est en position 
30 fermee, ce qui permet la circulation d'air mitige chaud a debit moyen vers les 
conduits de sortie aerateurs (1 3) et pieds (14) ; 

-une troisieme configuration dite "temperature exterieure moyenne" 
dans laquelle I'evaporateur (2) fonctionne, le pulseur (15) est en vitesse minimum, 
les volets de mixage (4) et de distribution (10) sont en position intermediaire 
35 centrale, et le volet de desembuage/degivrage (6) est en position fermee, ce qui 
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permet la drculation d*air mitige k debit faible vers les conduits de sortie aerateurs 
(13) et pieds (14) ; 

-une quatrieme configuration dite "temperature exterieure elevee" 
dans laquelie Tevaporateur (2) fonctionne, le pulseur (IS) est en vitesse interme- 
5 diaire, les volets de mixage (4) et de distributeur (10) sont en position interme- 
diaire trois quarts, et le volet de desembuage/degivrage (6) est en position fermee, 
ce qui permet la circulation d'air mitige froid a debit moyen vers les conduits de 
sortie aerateurs (13) et pieds (14) ; 

-une cinquieme configuration dite "temperature exterieure tres 
10 elevee**, dans laquelie I'evaporateur (2) fonctionne, le pulseur (15) est en vitesse 
maximum, les volets de mbcage (4) et de distribution (10) sont en position ouverte, 
et le volet de desembuage/degivrage (6) est en position fermee, ce qui permet la 
circulation d'air froid a debit eleve vers le conduit de sortie aerateurs (13) ; 

-une sixieme configuration dite "desembuage** dans laquelie 
15 Tevaporateur (2) fonctionne, le pulsar (15) est en vitesse intermediaire, les volets 
de mixage (4) et de distribution (10) sont en position intermediaire trois quarts, et 
le vdet de desembuage/degivrage (6) est en position ouverte, ce qui permet la 
circulation d'air mitige froid a debit moyen vers le conduit de sortie desembuage/ 
degivrage(12) ; et 

20 - une septieme configuration dite '^degivrage" dans laquelie Tevapora- 

teur (2) ne fonctionne pas, le pulseur (15) est en vitesse maximum, les volets de 
mixage (4) et de distribution (10) sent en position fermee, et le volet de 
desembuage/degivrage (6) est en position ouverte, ce qui permet la circulation d'air 
chaud a debit eleve vers le conduit de sortie desembuage/degivrage (12). 

25 9. Dispositif selon Tune qudconque des revendicatipns precedentes, 

caracterise en ce que le panneau de commande (17) comporte en outre un organe 
de conunande d'entree d'air (19) propre a gerer la proportion d'air exterieur et/ou 
d'air recircule devant etre traite par installation de chauffage-climatisation (1). 
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